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1190 - I200 
I200 - I210 
I210 - I220 
1220 - 1230 
1230 - 1240 
I240 - 1250 
1250 - I260 
I260 - 270 
1270 - 1220 
1280 - =go 
1290 - 1300 
1300 - 1310 
1310 - 190 
1320 - 1330 
1340 - 1350 
1330 - 1340 

-2.2 
””_ 

””- 

””- 

-”” 

””_ 

e .8  

-4.1 
-4.4 
-5 -6 
-4.4 

-4.7 
-a. 8 
-6.5 
-3.8 

””_ 

“ ” C  

””- 

””_ 

””_ 

-3.5 

-4.4 

-11.3 
-5 .o 
-10.5 
-7.8 

-4.4 

“”_ 

-”” 

””_ 

”“_ 

””- 

-”” 

-”” 

-2.5 
””_ 

“ 

-4 .9 
-”” 

”“- 

””- 

””- 

””_ 

””- 

””- 

””- 

-9 -0 
““- 

””_ 

-”” 

””- 

””- 

””- 

-7 .o 
”-” 

””e 

-5.9 
””- 

“”- 

””- 

-5.3 

-24.7 

e5.1 

””- 

””_ 

””_ 

”” - 
””_ 

“”- 

””_ 

”“- 

””- 

””_ 

” 

2 
1 
3 
0 
0 
2 
4 
3 
8 
7 
7 
8 
2 
4 
5 
10 
6 
1 
1 
3 
1 
3 
1 
3 
0 
5 
9 
7 
1 
1 
2 
1 
1 
1 
4 
1 
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TABLE I. - SUMMARY OF GUST -NTS - Continued 

c 
I No. of 

gush 

””_ 

””- 

””_ 

-2 m 2  
””- 

””_ 

”” - 
””_ 

-3 04 
””- 

-4.1 
””_ 

-1 m 2  

-2 .2 

-2.0 + 02 
-4.4 

””- 

””- 

”” - 
””_ 

”“- 

””_ 

-!2 m2 

-5 7.9 
-9.3 
-9.3 
-6 .2 
-5.6 
-18.3 
-8.4 
-10.9 
-7.4 
-5 7.0 

””_ 

”” 

”” 

6 *3 
”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

5 *1 

5 *7 
5 *5 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

4.6 
”” 

“” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

6.2 
18.9 
”” 

”” 

”” 

”” 

” - - 
6 09 
18.4 
13.8 

”” 

- 
””- 

””_ 

””- 

-6.4 
””_ 

””- 

””_ 

””- 

””_ 

””- 

””- 

”“- 

””_ 

””- 

””- 

-”” 

””_ 

””- 

-3.6 
””_ 

””- 

””- 

””- 

””- 

””- 

””- 

””- 

””- 

””_ 

””- 

-18 . 1 
””_ 

””_ 

””_ 

””- 

0 
3 
3 
3 
1 
0 
1 
0 
5 
1 
5 
3 
2 
3 
4 
5 
7 
6 
I! 
0 
1 
0 
4 
1 
1 
4 
12 
7 
6 
12 
I 2  
S L  
ll 

6 
a 



i 

1730 - 1.740 
1740 - 1750 
1-750 - 1760 
1770 - 17 
1780 - 1793 
1791 - 1800 
1800 - 18m 
1810 - l&o 
b l & ~  - 1830 
1830 - 1840 
1840 - 1850 
1850 - 1850 
1860 - reo 
1810 - 190 

2060 - 2193 
2190 - 2200 
%200 - 2210 
2210 - 2220 
2220 - 2230 
2230 - 2240 
2240 - 22% 
2250 - 2260 
2260 - 2210 

2283 - 229 
2290 - 2300 
2300 - 2310 
2310 - 2320 

2340 2350 

17a - l% 

1920 - 1930 
1930 - 2060 

2270 - 22a 

2320 - 2330 
2330 - 2340 

I 2350 12360 
a Cloud entrg. 
bCloud exit 0 

Amlase 336 - Traverse 1 
Isngth of traverse 2551.6 aec, 728,553 ft 

8.4 
-7 

3.4 
5 .5 
15.8 
12 0 1  
20.5 
14 .O 
ll. 02 

1.9 
2 .5 

1.6 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

2.8 
15 -5 
8 .O 
lo .5 
4.6 
5 09 
9 *3 
9 03 
4 .9 
lk.5 
12 0 1  
5 -9 
9 -9 
6.2 

6.8 
4.9 

14 05 

-8.1 
-7. a 
-608 
-8.7 
-10 02 
-10.6 
-8.1 
-1.3 .7 
-12.4 
-3.4 

-3 0 4 
””_ 

””- 

””_ 

””_ 

””_ 

””_ 

”-” 

-3 01 
-5.3 
-7.4 
-6.2 
-7.7 
9*? 
-8.0 
9 - 3  
-4.6 
-14 -2 
-4.9 
9 00 
-10 02 
-12.7 
9.9 
-7.1 

-12 D l  

”” 

”” 

”” 

”” - - ” 
”” 

”” - - ” 
”” 

”” 

4.6 
” - - 
”” 

2 00 
”” 

”” 

”” 

”” 

6.2 = 09 
”” 

”” 

”” 

”” 

24 06 
11.8 
”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

- 
””_ 

””_ 

””- 

””_ 

””_ 

-U.g 
””_ 

””_ 

-11.1 
””_ 

””- 

””_ 

””_ 

“”- 

””_ 

””_ 

””- 

””- 

-7 e 7  
-7.6 
”_” 

-”” 

””_ 

””_ 

””_ 

-14.9 
””_ 

””_ 

””_ 

”-” 

””_ 

-20.7 
””_ 

””_ 

”-” 
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.a 
I 2  
6 
6 

12 
9 
11 
11 
10 
1 
1 
2 
0 
1 
0 
0 
0 
0 
2 
ll 
9 
9 
7 
9 
6 

13 
8 
10 
ll 
8 

7 
9 

a 



c 

June 7,  1947 - Flight 7 

NO . 
of 

gusts 

1 

Airplane 356 - Traverse 1 
~ s n g t h  of -traverse 2551.6 sec, 728,553 ft - 

20.4 
8.7 

6.5 
lo a 2  

18.8 
12 a 7  
3 .4 

3 .7 
2.8 

2.8 
2 .a 
2.8 
2.5 

10 . 3 

”” 

”” 

”” 

”” - 

- 
-5.6 
-9.3 
-9 06 
-6.2 
-4.9 
-19 02 
-10 . 8 
-19.2 
””_ 

””_ 

””_ 

””- 

””_ 

””_ 

””_ 

””_ 

””_ 

-4 .9 
-8.0 

- 
”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

4 a 6  

3 -6 
”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

”” 

””_ 

-22 04 
”“_ 

””- 

”-” 

””_ 

””_ 

””- 

””- 

””_ 

””_ 

””_ 

””_ 

””_ 

””- 

””- 

””_ 

””_ 

”-” 

7 
ll 

8 
12 
7 
9 
4 
1 
0 
1 
0 
1 
0 
1 
1 
1 
3 
1 

a 

bCloud exit. 



i 

& 

Date 

6 -2 -47 

6 -6 -47 

? U g h 1  
no. 

21, OOO 

6,000 

u, 000 

26,000 

21, ooo 

16, 000 

Tka- 
vem e 
no. 

1 

1 

a1 

2 

3 
a4 
a1 

82 
83 
4 

&1 

2 

3 

a4 

a1 

' 2  

3 

al 

2 
-. 

DrGt location 
fram start of 

traverse 
(sec 1 

S t a r t  

~~ 

v* 

165.4 2a .o 
314- 5 
398.8 

261 .o 
372.3 

576 8 

178.8 

183 .o 

60 .O 

213.1 

141. 3 

123.4 

115 5 

28.6 
26.6 
30.4 
25 *5 

= -9 
19.1 

14.4 

10 .o 

-20 -4 

57 07 

83 -5  

24.1 

41.7 

%o draft veloc i t ies  indicated by records. 



V 

4 

34 XACA RM NO. 3 7 ~ 3 1  

L 

6 -6 -47 

6 -7 -47 

Plight 
no. 

- 
6 

7 

16,000 

11, OOO 

16> 000 

10 ,oOo 

ka- 
reme 
no 0 

- 
a 3 

4 

a5 

1 

2 

a3 

4 

5 
a6 

1 

2 

3 

I 

1 

start 

68.4 

198.3 

8e .2 

39.6 

81.1 

137 00 

815.0 

83 -9 
104 .O 
211.6 

956.6 
1145 3 

z94.3 
1576 -7 
1809 .o 

2387.7 

1249.1 

2220.4 

%o draft v e l o c l t t e s  indicated by records. 

End 

Average 
draft 
velocity 
(fPS 1 

36.2 

1-7 -9 

-21.4 

-5.4 

33 -4  

25-3 

16-9 

30-7 
-20.8 
32 *7 

-8.4 
11.1 
-21.8 
-8.1 
5.5 

37 97 
36 97 
-17.6 
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6.1.2.2 
6.1.2.3 

The gust an& drgft velocities f r o m  records of NACA,instruments 
instal led in P-61C airplanes participating in thunderstorm f l igh ts  
at Cll.nton County Arpls A l r  Field, Ohio, f r o m  Jwze 2, 19b7 to 
June 7, 1947, a r e  presented. 


